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(&) Elincentivo al vehiculo eléctrico pudo tener «impacto nulo»

f h I T
4 it | ANk k| VT T
L N VY TRNR S T, U1 YA P
ot A RS A S AT

) TR

Orden TED/1026/2022, de 28 de octubre, por la que se aprueba el procedimiento de gestidn del sistema
de garantias de origen del gas procedente de fuentes renovables.

0 PDF (BOE-A-2022-17721 - 43 pags. - 664 KB)

FUENTE: AGAVECAR

Volver a los titulares w

d k.

O

El consumo de combustibles de automocion en el tercer trimestre (7.244 kt) desciende un -2,3% vs. 3T
2021

Puede descargar el documento PDF en este enlace
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Liquidaciones 8/2022 del sector eléctrico, y de energias renovables, ‘

cogeneracion y residuos. Liquidacion 11/2022 del sector gasista

La CNMC ha publicado las octavas liquidaciones provisionales de 2022 del sector eléctrico, y de energias
renovables, cogeneracion y residuos. También ha publicado la undécima liquidacion provisional de 2022
del sector del gas natural.

Liquidacion 8/2022 del sector eléctrico

La desviacion transitoria entre ingresos y costes registrada en la liquidacion 8/2022 fue de +11,42 millones
de euros.

El total de ingresos ha sido de 9.570,5 millones de euros, mientras los costes se han elevado a 9.559,1
millones. Dado que los ingresos han sido suficientes para cubrir todos los costes reconocidos, el coeficiente
de cobertura (la relacion entre los costes que se pueden pagar con los ingresos disponibles y los que se
deberian pagar con cargo a las liquidaciones provisionales) es del 100%.

La demanda en consumo se situd en 133.668 GWh.
Liquidacion 8/2022 de energias renovables, cogeneracion y residuos

Se han liquidado 63.584 instalaciones. La liquidacion realizada durante el mes de agosto se acumula a las
anteriores del ejercicio 2022, sumando un total (desde el 1 de enero hasta el 31 de agosto) de 3.647,3
millones de euros (antes de IVA o impuesto equivalente).

Del total acumulado, 3.600,6 millones de euros son pagados con cargo al sector eléctrico, mientras que
46,6 millones de euros lo son con cargo a Presupuestos Generales del Estado y corresponden al 50% de
la retribucidn especifica de instalaciones ubicadas en territorios no peninsulares.

Dado que en agosto no se produjeron desajustes temporales entre ingresos y costes del sistema eléctrico,
se aplicd un coeficiente de cobertura del 100%. La cantidad a pagar a cuenta a los productores ascendio
a 431,8 millones de euros (antes de IVA o impuesto equivalente).

Los importes liquidados y abonados con cargo al sector eléctrico tuvieron el siguiente desglose por
tecnologias:



CANTIDADES A PAGAR A

EJERCICIO 2022 LIQUIDACION ACUMULADA CUENTA en L8/2022
[millones €) (millones €)
COGENERACION 294 973 17,503
SOLAR FV 1.485,713 187,474
SOLARTE 769,007 103,244
EOLICA 678,881 87,007
HIDRAULICA 32,299 4 548
BIOMASA 200,146 24535
RESIDUOS 40,830 4,749
TRAT.RESIDUOS 78,114 2,714
OTRAS TECN. RENOVABLES 06756 0,083
TOTAL 3.600,640 431,858

Para el pago de la parte correspondiente a las instalaciones ubicadas en territorios no peninsulares, a la
fecha del cierre de esta liquidacion se han recibido ingresos del Tesoro Publico que permiten abonar el
100% de esta partida, siendo la cantidad a pagar de 5,8 millones de euros.

Acceso al informe de la liquidacion provisional 8/2022 de energias renovables, cogeneracion y residuos.
Liquidacion 11/2022 del sector gasista

En el gjercicio 2022, las liquidaciones del sector gasista se han acompasado al calendario del gas
(octubre de 2021 a septiembre de 2022). Ademas, se emplean en ellas procedimientos de liquidacion
independientes de los ingresos de transporte troncal, redes locales, almacenamientos subterraneos,
plantas de GNL y cargos del sistema. Para realizar la transiciéon al nuevo calendario, el afio 2021 fue un
ejercicio con solo once liquidaciones provisionales.

La undécima liquidacion provisional cubre el periodo de liquidacion comprendido entre el 1 de octubre de
2021 y el 31 de agosto de 2022.

El total de ingresos liquidables declarados por las empresas ha ascendido a 2.584 millones de euros.
Estos ingresos liquidables fueron un 2,2% inferior a los declarados en el periodo comparable del ejercicio
anterior.

Especificados por categorias, los ingresos liquidables han sido los siguientes:

o Cargos del sistema: 29,9 millones de euros[1].

o Almacenamientos subterraneos: 75,7 millones de euros.

o Redes locales: 1.410,8 millones de euros.

0 Red de transporte troncal: 502,1 millones de euros.

o Plantas de GNL: 539,1 millones de euros.

Estos ingresos hacen frente a las retribuciones reconocidas y otros saldos deudores, obteniéndose los
siguientes déficits o superavits provisionales:



o Cargos del sistema: +7,8 millones de euros.

o Almacenamientos subterraneos: -29,8 millones de euros.
0 Redes locales: -38,1 millones de euros.

0 Red de transporte troncal: +19,3 millones de euros.

o Plantas de GNL: +160,5 millones de euros.

La cuota adeudada por las empresas al Gestor Técnico del Sistema (GTS) en la presente liquidacion
ascendio a 2,3 millones de euros|[2].

La demanda nacional de gas en el ano de gas 2022 facturada hasta el 31 de agosto de 2022, ascendid a
321,1TWh incluida la demanda suministrada desde plantas satélites (1,2 TWh). Adicionalmente, las
exportaciones de gas natural por gasoducto fueron de 28,1 TWh, el gas trasvasado desde las plantas de
regasificacion a buques ha sido de 12,1 TWh y el gas cargado en cisternas (excluido el destinado a plantas
satélite) ha sido de 7,4 TWh. En total, la energia de salida del sistema gasista en el periodo de liquidacién
ha ascendido a 368,8 TWh.

Acceso al informe de la liquidacion provisional 11/2022 del sector gas natural
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Los objetivos de descarbonizaciéon europeos abren la puerta a los
ecocombustibles

La prohibicion de la venta de furgonetas y turismos de combustion interna en la Union Europea para 2035
deja un resquicio para aquellos vehiculos que funcionen con ecocombustibles, como pide parte del sector
del transporte. El Consejo y el Parlamento Europeo han llegado este jueves a un acuerdo politico
provisional "sobre normas mas estrictas en materia de emisiones de CO2 para los coches y furgonetas
nuevos", explican ambas instituciones europeas en un comunicado.

Sin embargo, el acuerdo incluye una redaccion sobre los combustibles neutros en CO2 -los llamados
ecocombustibles-, segun la cual, tras consultar a las partes interesadas, la Comisiéon presentara una
propuesta para la matriculacion de vehiculos que funcionen exclusivamente con combustibles neutros en
CO2 después de 2035, de conformidad con la legislacion de la UE y de acuerdo con el objetivo de
neutralidad climatica de la UE.

Los ecocombustibles sustituyen el petroleo por residuos urbanos, agricolas o didéxido de carbono
capturado. En Espafia, distintas patronales se han unido en la Plataforma para la Promocion de los



Ecocombustibles que presiona para que tanto el Gobierno nacional como la Unién Europea apuestan por
estas alternativas a la gasolina y el gasdleo.

Si quiere seguir leyendo la noticia pinche AQUI
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La industria del automdvil china amenaza con dominar Europa a golpe de ‘

contaminacion

La Union Europea prohibira la venta de coches de combustién a partir de 2035 y solo permitira la
comercializacion de vehiculos eléctricos. Una situacion que China quiere aprovechar para adentrarse en
un mercado en el que jamas habia logrado hacerse un hueco. Hasta la fecha, la calidad de las producciones
chinas brillaba por su ausencia y en materia de seguridad no cumplian con los estandares europeos, pero
tras centrarse en el coche eléctrico, han conseguido acercarse a los estandares del viejo continente y
conseguir buenos resultados en las pruebas EuroNCAP. Todo ello, con precios de tarifa inferiores.

El problema es que los fabricantes europeos y los chinos juegan con normas distintas. China, en su afan
de potenciar su industria, ha trazado un plan: desarrollarse, aunque sea a costa de contaminar mucho. El
objetivo es alcanzar el pico de emisiones en 2030 para después bajar a cero de forma paulatina con fecha
final en 2060. Las fabricas europeas, sin embargo, ya tienen compromisos climaticos y fijan objetivos para
reducir afo tras afno su huella ecoldgica. El Grupo Volkswagen ha prometido ser neutra en emisiones en
2050, diez afos antes que las plantas de produccidn chinas. Mercedes-Benz se ha planteado este reto
para 2039.

De hecho, en China hay quejas por la contaminacion en algunas plantas de produccion. Es el caso de la
fabrica de BYD en Changsha, que sufrid manifestaciones de los vecinos el pasado mayo, aquejados porque
mas de 700 nifios del barrio comenzaron a sangrar por la nariz y por sufrir un dolor punzante desde que
el fabricante inicio sus actividades alli. Los adultos tuvieron otros sintomas como nauseas y tos persistente.
Se trata de la marca mas importante del pais por volumen de ventas y el mayor vendedor de coches
eléctricos en el mundo, incluso por delante de la Tesla de Elon Musk.

Si quiere seguir leyendo la noticia pinche AQUI
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Cepsa Yy Etihad se alian para producir biocombustibles para el transporte aéreo

Cepsa y Etihad han cerrado un acuerdo para producir biocombustibles para el transporte aéreo. Ambas
companias han firmado un memorando de entendimiento para acelerar la descarbonizacion del sector y
contribuir a los objetivos de desarrollo sostenible y la lucha contra el cambio climatico.

Segun han detallado Cepsa y Etihad, los biocombustibles se produciran a partir de materias primas
circulares que no compiten con la alimentacion, como aceites de cocina usados o residuos biodegradables
de diferentes industrias. Las compaiiias sefialan que esta iniciativa permitira reducir las emisiones de la
aviacion hasta en un 80% en comparacién con el queroseno convencional.

Este acuerdo se enmarca dentro del plan estratégico de Cepsa, centrado en acelerar la descarbonizacion
de sus clientes industriales y del transporte aéreo y maritimo a través de la produccién de moléculas
verdes, fundamentalmente hidrogeno renovable y biocombustibles. La compaiia energética aspira
producir 2,5 millones de toneladas anuales, con un interés particular en fomentar la sostenibilidad del
trafico aéreo, produciendo 800.000 toneladas de biocombustible.

Si quiere seguir leyendo la noticia pinche AQUI
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La naviera Maersk invertira 10.000 millones en Espafia para crear un 'hub'
mundial de combustible verde

Espafia no solo podria convertirse en lider mundial de generacion de hidrogeno verde. También podria
serlo en produccion de metanol verde, el combustible alternativo a los fosiles en transporte maritimo.

Un objetivo que estd mas cerca después de que el grupo danés Maersk, lider del transporte de mercancias
por mar, haya firmado un acuerdo con el Gobierno para invertir 10.000 millones de euros en un proyecto
que pretende convertir Espafia en un 'hub' mundial de producciéon de este combustible y generar hasta
85.000 puestos de trabajo.

La intencidn es lograr avanzar en los objetivos de desarrollo sostenible del sector maritimo, ya que "la
Organizacion Maritima Internacional tiene como objetivo que en 2050 las emisiones de CO2 de todo el
sector se reduzcan un 50%", seialan fuentes del Gobierno.
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¢Qué coches no podran circular por el centro de las ciudades en 2023?

Desde enero de 2023, todas las ciudades de mas de 50.000 habitantes (y aquellas de mas de 20.000 con
especiales problemas de contaminacion) estaran obligadas, por ley, a contar con una Zona de Bajas
Emisiones (ZBE). En ellas, los Ayuntamientos podran establecer las restricciones que consideren oportunas
de cara a mejorar la calidad del aire. En total, esas ciudades acumulan un parque de 11 millones de
automoviles, de los que una buena parte estaran sujetos a prohibiciones para circular o aparcar.

Todo apunta a que el foco estara en los automdviles sin etiqueta medioambiental (aunque se les llama
también con etiqueta A). Es decir, hasta cuatro millones de coches (de los 11 millones mencionados) que
fueron matriculados antes del afio 2000 si tienen motor de gasolina; o antes de 2006 en caso de tratarse
de modelos diésel. Por ejemplo, la ciudad de Madrid ya no les permite circular por el interior de la M30;
en 2023 no podran utilizar tampoco esta via, para un afio después ser expulsados de todas las calles de
la ciudad. En 2025, terminara también la carencia que se ha dado a los vehiculos sin etiqueta que estén
empadronados en la capital; y a las motos, camiones y furgonetas que, hasta entonces no contaran con
ningun tipo de restriccion.

TAMBIEN POSIBILIDAD DE PEAJES

No obstante, el caso de Madrid (o la ZBE de Barcelona) no tienen por qué ser replicados por el resto. De
hecho, en otra ciudad se puede decidir que las restricciones afecten también a los vehiculos con etiquetas
B, C o Eco, en mayor o menor medida. O establecer un peaje de acceso a esas zonas, en las que se pague
en funcion de lo que contamine el coche. Solo hay una excepcion ya confirmada: los vehiculos histdricos.
Estos son aquellos que fueron matriculados o fabricados hace mas de 30 afios y, siempre que hayan sido
declarados como tal, podran usarse en las ZBE. Pero solo de forma ocasional, nunca como medio de
transporte habitual.

Si quiere seguir leyendo la noticia pinche AQUI
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El incentivo al vehiculo eléctrico pudo tener «impacto nulo» —

El Gobierno ha puesto en marcha, a través de la gestion autondmica, tres programas de incentivos a la
compra de vehiculos eléctricos. El Banco de Espafia ha analizado la segunda edicion de estas subvenciones,
cofinanciadas con fondos europeos y al amparo del plan de recuperacion. El llamado Plan Moves II.
Conclusion: pudo tener «impacto medio nulo» en muchas de las regiones.

«La segunda edicion (Moves II) se implementd en junio de 2020, estuvo vigente durante un afio a partir
de la fecha de publicacion de las correspondientes convocatorias de cada comunidad, conté con un
presupuesto de 100 millones de euros«, resefia el Banco de Espafia.

Si quiere seguir leyendo la noticia pinche AQUI
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